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LA GIUSTA TRANSIZIONE NELLE GRANDI CITTA" ITALIANE

Mobilita urbana:

la lunga strada verso citta a misura di persone
Marco Talluri — Kyoto Club
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I Piani Urbani della Mobilita
Sostenibile (PUMS) verso il
2030, in una prospettiva di
decarbonizzazione e mobilita
sostenibile

Le grandi citta: Bari, Cagliari, Catania, Firenze,

UNA GIUSTA TRANSIZIONE

Genova, Messina, Reggio Calabria e Venezia KYOTO CLUB - CNR-IA
6° RAPPORTO MOBILITARIA 2023

Le altre citta impegnate nella missione “Zero-
emissioni”': Bergamo, Padova, Parma, Prato.

MOBILITA 2030: ARIA PULITA,
DECARBONIZZAZIONE E SPAZI SICURI NELLE
REPORT 2023 GRANDI CITTA ITALIANE

CHNI FRARCESCO GA i CARLOTTA TOMASSETTI LAURA
LRIMARLS LES CRISTRA

@ ...

cloonciie: 44
: ‘(‘\ s : = | = " i
ﬂm LA “555% = : ] KYOTO CLUB - CNR-IIA
o Club cieancities ‘S, NF T . @m‘ " 7° RAPPORTO MOBILITARIA 2024
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| Piani Urbani della Mobilita
Sostenibile (PUMS) di Bologna,

CLEAN CITIES

Milano, Napoli;Ralermo, Romae
Torino.

Analisi sinteticae:stato di

attuazione

{Aggiornamento 31 dicembre 2022}

@mceub % CleanCities “

NON E UN PAESE PER BICI

Come rendere ciclabili le citta italiane:
piani, scenarl, risorse

Grafici interattivi

versione online
Mobilitaria 2024

LA GIUSTA TRANSIZIONE NELLE GRANDI CITTA ITALIANE

acuradi
DONATI ANNA, PETRACCHINI FRANCESCO, GASPARIN! CARLOTTA, TOMASSETTI LAURA,
MONTIROL| CASSANDRA, TALLURF MARCO, PAVONCELLO VIOLA, LEONARDI CRISTINA

CleanCities “ @l,A @ﬁo(:lub




Obiettivo decarbonizzazione; le emissioni di CO2
diminuiscono ma non quelle del trasporto stradale

Il Green Deal europeo mira a rendere |'Europa climaticamente

i > I 71
neutra entro il 2050. Auto/ 5> 71%

camion

Aerei % N 14,4%

La legge europea sul clima fissa |'obiettivo di riduzione delle
Navi ’&\ = 13,5%

emissioni nette di gas a effetto serra di almeno il 55% entro il
2030 rispetto ai livelli del 1990. - | 0,5%

Il settore dei trasporti & responsabile di circa un quarto delle ao () 10,5%
g )

emissioni totali di CO, in Europa, il 71,7% delle quali viene
prodotto dal trasporto stradale, secondo [|'Agenzia Europea
dell'’Ambiente.

Emissioni di CO2 nelle 14 citta metropolitane (1990-2019)
Negli ultimi tre decenni, 'unico settore a vedere un aumento delle
emissioni di gas serra & stato proprio quello dei trasporti, con
un aumento del 33,5% tra il 1990 e il 2019.

emission|

ISPRA ha recentemente comunicato che e emissioni di gas serra in
Italia negli ultimi due anni sono cresciute. Determinante |'aumento

costante del settore trasporti, le cui emissioni provengono per oltre

il 90% dal trasporto stradale, segnando oltre il +7% dal 1990, valore e e

in controtendenza rispetto a quelli di tutti gli altri settori economici | w
che al contrario registrano marcate riduzioni. -



https://www.europarl.europa.eu/topics/it/article/20190313STO31218/emissioni-di-co2-delle-auto-i-numeri-e-i-dati-infografica
https://www.eea.europa.eu/publications/transport-and-environment-report-2021

Il Modello DPSIR

« Cosi come avvenuto per il rapporto
Mobilitaria 2023, per la stesura di
questo testo si € tenuto conto del
modello Driving forces, Pressures,
State, Impacts, Responses “DPSIR”,
messo a punto dall’Agenzia Europea
per |’Ambiente (EEA) e da Eurostat
per linterpretazione dei fenomeni
ambientali.

* Un modello utile in fase di
pianificazione, per valutare quali
azioni prevedere per incidere sui
problemi ambientali ed in sede di
monitoraggio per verificarne
I'efficacia.

Schema DPSIR - Driver-Pressure-State-lmpact-Response

regolano
DETERMINANTI| | S

generano o mitigano
é§ eliminano

N

PRESSIONI ] -0
§

[ IMPATTI
STATO
producono

cambiamenti possono tradursi

B0 stat



Determinanti di mobilita

270N\

Tasso di motorizzazione

5\\|\_,sy/ Auto e autobus piu

inquinanti

Tasso di motorizzazione nei comuni capoluogo di citta metropolitana e negli altri comuni NetZero2030 (2016-

2022) - auto / 1.000 abitanti

Catania

2017
749

Reggio di Calabria 649

Cagliari
Messina
Palermo
Roma
Napoli
Torino
Bari
Firenze
Bologna
Milano
Genova

Venezia

Parma
Bergamo
Padova

Prato

Fonte: ISTAT « (
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Autovetture per 1000 abitanti nei comuni capoluogo di citta metropolitana e negli altri comuni
NetZero2030 per classe Euro di emissioni - anno 2022

Euro 3 o inferiore

(a)

Euro 4 (b)

Euro 5 (¢) Euro 6 (d)

Prato
Parma
Bergamo
Padova
Bologna
Firenze
Torino
Roma
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Milano
Bari
Messina
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Autobus pil inquinanti (n.) - fino a Euro 5 compreso nelle flotte per il trasporto pubblico locale nei comuni
capoluogo di citta metropolitana e negli altri comuni NetZero (2020-2021)

Fino a Euro 5 - 2020 % fino a euro 5 - 2020 Fino a Euro 5 - 2021 % fino a euro 5 - 2021
Caglen 7 T
Napol 52 s
Bologna 133
Catania 142 [T
Venezia 203 T
Roma 7
Genova
Miano T
Torino —
Firenze 22
Bari 143 T
Reggio di Calabria 51 53.7% 32 356%
Palermo 58 52
Messina 22 22 m
Padova 159 155 T
Bergamo 1zo [T 127
Prato 62 62
Parma o T 84

inclusi gif autobus Euro 5 EEV. La conformita afla norma Euro 5 e obbfigatona per ghl autobus immatricolat dal 31/12/2007.

STAT + Creato can Dat

G

e



CAMS Nitrogen Dioxide (NO2) analysis 31 January 2020 24UTC
) !y S

Pressioni: le emissioni
da trasporto stradale

D
(CO, e NO,) K P
s’

Emissioni di NOx da trasporto stradale sul totale delle emissioni (%) nei comuni capoluogo di citta metropolitana e
negli altri comuni NetZero (1990-2019)

@ Copemcus S ECMWF ( (] (opemoss CECMWF

Emissioni di CO2 da trasporto stradale sul totale delle emissioni (%) nei comuni capoluogo di citta metropolitana e
negli altri comuni NetZero (1990-2019)

1900 2000 2005 2010 2015 1990 2000 2005 2010 2015 2019
o - - - % Co—
Catania 53% 55% 53% EE Bologna 66% 62% E E 54%
Bologna 32% 42% 4% 37% 485 | Torino #1% E '50% 57% ENR 52%
Napoli N% 52% a9% 43% (4% | Bari 57% 54% E 47%
Bari 35% 41% % EXl Palermo 49% En 51% 40% o | 42%
Milano 18% 34y 38% | Regglo di Calabria  74% _ 55% a5 | m
Torino 29% 26% 30% Napoli 56% El 50% 51% (qa% | 34%
m s o an = Ea—
Messina 19% [ RE 13% W e [ R Messina 42% 5% EN
venezia 10% [ RILZS 10% | REES | REZS Venezia 24% 31% 7% 26 B
Cagliari 8% B 9% o | D Cagliar| 22% 26% 26% En | RS
106 ] CEE =
Padova 24% 33% 30% EN Padova 56% [say: | 53% 48% 495 | 46
Bergamo 22% 25% 25% 23% m Bergamo 56% 47% a7% 40% m 35%




Lo stato della mobilita:

%Dxp
|§Sﬂ/

L

ripartizione modale e qualita dell’aria

Ripartizione modale nelle citta metropolitane (2017-2019)

I Mobilita motorizzata privata [l Mobilita attiva [l Trasporto pubblico

0% 20 40 60 80 100
Genova 51% i 20%
Napoli 55% : \ 13%
Roma 57% 3 20%
Bari 57% } %
Venezia 58% | 15%
Bologna 59% | 12%
Firenze 60% \ \ 9%
Milano 61%

Cagliari 62% 12%

iy

-
~O

a°

Palermo 65% 7%

Catania 67%

~
)
S

Reggio Calabria /i

Messina 76%

Fonte: ISFORT - Creato con Datawrapper

Media annua di Biossido di azoto (NO2) nelle stazioni di monitoraggio italiane nel 2022:
citta dell'Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile
- 10 pg/m3: Linee Guida OMS 2021

- 20 pg/m3: proposta Commissione Europea per limiti da adottare a partire dall"1.1.2030
- 40 pg/m3: attuale limite di legge

Media annua (pg/m3)
>10<20 [ >20<40 [<10 i >40

Mm@ ¢

°E

o

Per i 2022 non sono disponibili | dati di Reggio Calabria

Mappa. Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile Kyoto Club e Clean Cities Campaign * Fonte: EEA + Creato con Datawrapper



Morti premature in Italia per lI'inquinamento atmosferico
[ NO2 JPM25

000 30 000 35.000

2017 69.598

media annua NO2 Morti premature

] p
\i_s’

N

e Impatto sulla salute dell'inquinamento atmosferico (NO2) - anno 2021 - nei comuni

capoluogo di citta metropolitana e NetZero2030 - morti premature

Morti premature / 100.000
abitanti

Milano
Torino

Grafico: Ambientenonsolo * Fonte: EEA + Creato con Datawrapper Napoli
Roma
L'Agenzia Europea per ;..z
1 ¢l : I'Ambiente, publbica Jenoes
( ) ! Bologna
GII ; lmpattl ) annualmente i dati .
d el Ia aggiornati al 2021 — o
A sino al livello di citta - Messina
. a ona Reggio di Calabria
mobilita delle morti evitabili e el
o og o degli anni di vita perdutia
|nSOSten [ bl Ie causa dell'esposizione al =

biossido di azoto (NO2)ed =
al particolato fine (PM2.5)

sulla salute

* City as a local administrative unit (LAU) https://ec.europa.eu/eurostat/web/cities/spatial-units

Fonte: EEA « Creato con Datawrappe
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R Wge\* tione del traffico e gli incidenti stradali
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Morti in incidenti stradali per 10.000 abitanti nei comuni capoluogo di citta metropolitana e negli altri comuni NetZero

3 £ % \ 2019 2020 2021 2022
. 4 RS B
Tobbigna N SR3T5
- /’ SagfGiusto : ‘ ‘A Catania ) 037 0,57 0,60
\{ / ' aologna 035 I o
Mezzana \_, F
,’-‘.hvw‘ D 7
Fontanelle Tavola - @ — —= \-J_ :)
/ Y . S R CE.
Velocita media nelle ore di punta mattina (km/h) nell'area centrale della citta
Per area centrale della citta si intende un cerchio con un raggio di 5 km che copre le parti it trafficate della citta. Bari _ 035
2002 2023 -
oo N e patermo N 030
Genova 0,42 0,25 029
s I R
— pe |
Fonte: ISTAT -« Creato con Datawrapper

wrapper



Focus
La sicurezza stradale

nelle grandi citta italiane

» incidenti, morti e feriti hanno in Italia
numeri gravi ed elevati che meritano un
complesso ed urgente set di azioni e misure
per dimezzare la mortalita al 2030 e arrivare
a zero morti sulle strade al 2050

» i maschi, giovani ed anziani, sono il genere
e le classi piu colpite

» c’e una relazione tra la ripartizione modale
delle singole grandi citta, in relazione ai dati
di incidenti, morti e feriti sulle strade

» servono studi ed approfondimenti per
comprendere

graf.13 - Incidenti, morti e feriti per centomila abitanti nei
comuni capoluogo di citta metropolitana (2022)

I n.incidenti / 100.000 abitanti [ n. morti / 100.000 abitanti [ n. feriti / 100000 abitanti

n.incidenti / 100.000 abitanti n. morti / 100.000 abitanti n. feriti / 100000 abitanti

Messina [EiAE 438,0

Catania [ESVAS

a
O

Bologna [RZGHE 696,2

a
a

Roma 479,5 604,5
Torino 345,8
Bari 476,0 670,4
Milano B 7309
Venezia |20/ 356,4

Palermo [Z4:9)

O

Genova 696,7 830,7

Firenze A% 836,0

(&)

N N N « © o Lo « £ {
o) () N [ o ~

Napoli VAKH) 3311

Non sono disponibili i dati di Cagliari e Reggio Calabria
Grafico: Kyoto Club « Fonte: ISTAT-ACI - Creato con Datawrapper



graf.6 - Morti nei comuni capoluogo di citta metropolitana per centomila abitanti (1991-2022)

1991 [ 2001 2011 []2016 [2017

Messina
Bologna
Catania
Roma
Torino
Bari
Firenze
Genova
Milano
Palermo
Venezia

Napoli

1991

6

13

8

10

2001
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N
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2018 2019 2020 Q2021 2022

Non sono disponibili i dati di Cagliari e Reggio Calabria

Grafico: Kyoto Club « Fonte: ISTAT - ACI « Creato con Datawrapper
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» le misure, azioni e campagne a livello
nazionale e locale hanno prodotto
risultati e hanno ridotto la gravita dei
numeri, ma restano numeri drammatici
per morti e feriti sulle nostre strade

» le azioni delle citta di ridisegno dello
spazio stradale, di moderazione del
traffico, di limitazione e controllo della
velocita, di campagne comunicazione e
di educazione, aiutano in modo deciso la
riduzione di incidenti, morti e feriti

» le nuove tecnologie per la sicurezza sui
veicoli sono importanti per aumentare la
sicurezza di conducenti e trasportati e
per la condivisione dello spazio stradale
con gli utenti piu vulnerabili

graf.15 - Conducenti, passeggeri trasportati e pedoni morti e feriti per centomila
abitanti nei comuni capoluogo di citta metropolitana (2022)
conducenti morti persone trasportate morte [ Pedoni morti [l conducenti feriti [JJj persone trasportate ferite [Jj Pedoni feriti

persone trasportate persone trasportate

conducenti morti inotte Pedoni morti conducenti feriti ferite Pedoni feriti
Bologna 52 .0,5 1271 _
Messina 3,2 m 36,2 4448
Roma 32 0.7 111 76,4 610
Venezia 24 0 34,9
Torino 2,1 ‘ 0,2 57,1
Palermo 1,9 0,2 ﬂ 334

Non sono disponibili i dati di Cagliari e Reggio Calabria
Grafico: Kyoto Club « Fonte: ISTAT - ACI « Creato con Datawrappe



graf.17 - Incidenti stradali nei comuni capoluogo di citta metropolitana per tipologia di veicolo per centomila
abitanti (2022)

[ Autovetture private e pubbliche [l Autobus, filobus e tram [l Autocarri autotreni autosnodati e simili [}l Biciclette e monopattini elettrici Ciclomotori [ Motocicli Altri veicoli
Autovgtture private:e Autobus, filobus e tram Autocart! aliotren! B 'C'CI.et.te e monopatiihl Ciclomotori Motocicli Altri veicoli
pubbliche autosnodati e simili elettrici

Bari 594,7 . 8,5 34,5 - 19,9 176,0 36,1

B 559 E s a6 133

Roma 583,0 l 8,5 43,0 - 13,8 201,0 31,5

Milano 536,2 . 11,9 55,

Catania A I 4,0 22,3 .

I

33,9 40,4
19,6 32,5
25,0 33,3
Torino 4574 . 134 31,9 - 5,7 . 68,2 24,5
Messina [eiEile I 50 21,2 . 20,3 8,6 134
11,9 . 63,5 12:3
12,1 15,1
10,9 13,8

—_
o
[Xe}

Bologna [0 253 65,5

Genova [kl 72,0 77,0

N
N
(o]

Venezia [EIEAS I 67

(3]

w
—
o

Palermo [27Ack:] I 2.2

—
w

Napoli 243,7 I 2,2

©
©
|
o
3y

Non sono disponibili i dati relativi a Cagliari e Reggio Calabria
Grafico: Kyoto Club « Fonte: ISTAT-ACI - Creato con Datawrapper



» Il Piano Nazionale di Sicurezza
Stradale 2030 va attuato pienamente
e le misure previste vanno finanziate
in modo costante e programmato da
Governo, Parlamento e Regioni.

graf.9 - Morti in incidenti stradali nel 2022 per tipologia di veicoli
coinvolti

valori assoluti

Persone trasportate

Pedoni morti Totale morti
morte

conducent morti

. . Autovetture 1.038 337 | ' 346 .72
» Il nuovo Codice della Strada in - . b

discussione in Parlamento, deve Wergaiel |+ 14 =
essere orientato alla sicurezza Biciclette | 185 \2 ' 187

stradale e deve sostenere sul piano
delle regole, delle tecnologie di
controllo da remo to ed in strada,
della limitazione della velocita, delle  ciclomotor
innovazioni tecnologiche, gli obiettivi  .wteni a autoarticolati | 28 i I 2
di dimezzamento di morti e feriti al ’
2030 e la Vision zero al 2050. Quindi
il testo del DDL proposto del Governo  Pecietesettriche
e approvato in prima lettura alla Monopattini elettrici | 16 16
Camera dei Deputati, deve essere

modificato e migliorato

Autocarri 89 19 | 43 151

(00]

12 i13 93

Altri veicoli I 6

68 2 ‘ 5 75

autobus, filobus, tram 2 5 ‘ 15 22

19 1 i1 21




graf.18 - Conducenti morti e feriti per genere nei comuni graf.19 - Pedoni morti e feriti per genere nei comuni

capoluogo di citta metropolitana (2022) capoluogo di citta metropolitana (2022)
valori assoluti valori assoluti
[l Maschi morti [Jj Femmine morte [l Maschi feriti [}l Femmine ferite [l Maschi morti [ Femmine morte [l Maschi feriti [l Femmine ferite
Maschi morti Femmine morte Maschi feriti Femmine ferite Maschi morti Femmine morte Maschi feriti Femmine ferite

Torino 0 . 2.010 . 637 Torino 264 . 210
Bologna . 1.379 . 468 Messina 0 I 29 I 44
Napoli . 13 0 . 1.562 I 382 Napoli n . 168 . 190
Verona . 11 I 786 I 335 Firenze . 132 . 244
Palermo . 11 I 1 . 1.229 . 398 Catania 0 l 103 I 66
Genova l 9 - 2.440 . 630 Bari n I 1 . 106 l 125
Catania . 9 0 l 1.072 I 153 Palermo I 3 I 85 I 121
Messina I 7 0 I 505 I 149 Genova I 2 I 1 316 m
Venezia I 5 l 1 I 429 I 199 Trieste I 1 0 I 70 I 86
Trieste I 3 l 1 I 548 I 188 Bologna I 1 I 1 . 146 . 197
Bari I 3 I 1.074 I 248 Verona 0 I 58 l 86
Firenze I 2 l 1 . 1.508 791 Venezia 0 0 I 44 I 44

Non sono disponibili i dati relativi a Cagliari e Reggio Calabria Non sono disponibili i dati relativi a Cagliari e Reggio Calabria
Grafico: Kyoto Club « Fonte: ISTAT - ACI - Creato con Datawrapper Grafico: Kyoto Club « Fonte: ISTAT - ACI - Creato con Datawrapper



graf.20 - Conducenti morti per classi di eta nei comuni capoluogo di citta metropolitana (2022)

valori assoluti

finoa17anni 1824 2529 [30-44 Q4554 5559 [ 62-64 [ 65 edoltre

finoa 17 anni 18-24
Roma 1
Milano 2 I 1
Bologna 0 l 2 0
Torino 0 I 1 [I 2
Genova 0 I 3 H 1
Verona 0 0 E 1
Venezia 0 I 1 E 1
Trieste 0 0 0
Napoli 1 | 2 0
Bari 0 0 0
Palermo 0 n H 1
Catania 0 0 D 2
Firenze 0 0 U 1
Messina 0 I 1 0
Non sono disponibili i dati di Cagliari e Reggio Calabria
Grafico; Kyoto Club » Fonte: ISTAT - ACI * Creato con Datawrapper

62-64

65 ed oltre
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graf.21 - Persone trasportate morte per classi di eta nei comuni capoluogo di citta

metropolitana (2022)

valori assoluti

finoa17anni [§18-24 2529 [§30-44 4554 5559 6264 |65 edoltre

finoa 17 anni

Roma 0
Milano 0
Genova 0
Messina 0
Torino
Verona
Venezia 0
Trieste 0
Bologna 0
Firenze 0
Napoli

Bari o
Palermo 0
Catania 0

18-24

Non sono disponibili | dati di Cagliari e Reggio Calabria

rafico: Kyoto Club «

ACI * Creato con Dataw

rapper
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DN
Le «risposte» delle amministrazioni  {_g/

Intensificare |'offerta di trasporto pubblico locale, in particolar modo realizzando
/ potenziando sistemi su ferro (metropolitane /tranvie), ma anche rinnovando i
parchi autobus e puntando alla loro elettrificazione, nonché favorendo

I'intermodalita;

.\

Favorire lo sviluppo della mobilita attiva attraverso la realizzazione di piste
ciclabili e lo sviluppo di aree pedonali; Favorire lo sviluppo della mobilita
condivisa (car, bike, scooter, micromobilita in sharing) elettrica e anche lo
sviluppo di sistemi innovativi come i Mobility as a Service (Maas);

Istituzione di aree (“Low Emission Zones” nelle quali la circolazione dei veicoli
privati & limitata, in relazione alla tipologia di motorizzazione piu inquinanti e, al
contempo favorire il ricambio dei veicoli circolanti in senso elettrico.

Creazione di Citta 30 km/h, un “intervento” infrastrutturale e culturale, di
riqualificazione dell'ambiente urbano mediante la restituzione di spazio

pubblico alle persone, alla loro sicurezza e socialita.


https://urbanaccessregulations.eu/low-emission-zones-main

Le risposte: Trasporto pubblico non inquinante, R
Mobilita attiva, Mobilita condivisa ed elettrica =

Estensione delle reti di tram, metropolitana e filobus (valori assoluti in km) - 2016-2021 - nei comuni
capoluogo di citta metropolitana e negli altri comuni Net Zero2030

Reti tpl Zero Reti tpl Zero
emissioni - 2016 emissioni - 2021

tram 2016 tram 2021 metropolitana 2016 metropolitana 2021 filobus 2016 filobus 2021

La cura del ferro, un esempio - S T T

] . Roma l 37,0 l 370 580 58,0 l 170 I 320
eclatante, quello di Firenze. - W W |m e

Bologna l 349 . 773

Napoli l 18 ' 107 188 188 I 122 I 25,0
Viaggiatori della rete tranviaria fiorentina Cagliri |45 |45 | J 206
34,5mil 35mil Venezia I 187 I 19.2
Palermo l 154 I 154
e Firenze | 56 I 15,0
Genova 72 72 l 71 71
20,1mil Messina l .7 | 7.7
19, 1mil
Catania 57 69
14, 1mil
122mil  128mil  12,9mil  12,8mil 13mil 12 emil Bari 0,0 0,0
m
Reggio di Calabria 00 00
Parma I 190 I 190 I 190 |19,u
Padova | 98 I 98 | 98 I 98
2010 201 2012 2013 2014 201§ 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Bergamo | 32 ‘ 32 \ 32 ‘ 32
afico; Ossarvatorio Mobilita Urbanz Sostenibite « Fonte, Comune Firenze + Creata con Datawrapper
Prato 0,0 00

Creato con Datawrapper



Posti-km complessivi offerti dal trasporto pubblico locale (a) comuni capoluogo di citta

metropolitana e negli altri comuni NetZero2030 (2005-2021) - 2005=100

‘'offerta di trasporto pubblico . = e s

Cagliari 100

Bari 100

~#D %P -

& ﬂ/ Reggio di Calabria 100 ¢
\/S Roma 100 101
I ——1

-k - -, -
jury 1y =]
@® N w w

Bologna 100
Venezia 100
Posti-km offerti dal trasporto pubblico locale (a) per modalita (composizioni percentuali) - 2021 - nei comunici "™ " -
metropolitana e negli altri comuni Net Zero2030 Napoli 100 ER
Messina 100
comune Autobus 2021 Filobus 2021 Tram 2021 Metropolitana 2021 Paléins 100
Milano B 0 25 o e 638% Catenia 100
Napoli Joox | 33 64,5%
Roma Jor B2 460% - -
Torino 19w 223% ,
Firenze o e 1R
Catania 21.1% i T 2
Cagliari 95% e Bergamo 100
Bologna
B
Messina o 1ss%
Genova N 101% 0.7%
Venezia - 40,9%
Bari
Reggio di Calabria
Padova .
Bergamo R 05%
Parma
Prato

(a) Il dato considera il complesso delle seguenti modalita di trasporto pubblico locale: Autobus, Tram, Filobus, Metropolitana, Trasporti per vie d'acqua, Funicolare, Funivia e altri sistemi ettometrici. Sono esclusi i servizi ferroviari suburbani o
metropolitani.

(b) Servizi di Funicolare/Funivia e di Trasporti per vie d'acqua. Per quanto riguarda i primi, sono considerati i soli impianti che collegano tra loro diversi quartieri o localita abitate del comune (esclusi gli impianti a funzionamento stagionale o a uso
turistico) e sono assimilati alla funicolare i servizi ettometrici di navetta a guida automatica (People mover) presenti a Milano, Venezia, Bologna, Pisa e Perugia. Per quanto riguarda i secondi, sono considerati i servizi di linea marittimi, lagunari,
fluviali o lacustri esercitati con vaporetti, traghetti e simili, che effettuano almeno 2 fermate entro il territorio comunale (esclusi i servizi a funzionamento stagionale o a uso turistico).
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(a) Il dato considera il complesso delle seguent! modalita di trasporto pubblico focale: Autobus, Tram, Fllobus, Metropolitana, Trasporti per vie d'acqua, Funicolare, Funivia e



La mobilita
attiva

Piste ciclabili nei comuni capoluogo di citta metropolitana e negli altri comuni Net Zero (km per 10.000 abitanti)
2019-2021

2019 2020
Cagliari 25
Milano 22
Genova I 0,2 l 0,5
Palermo

Reggio di Calabria . 0,5
Messina l 03
Catania I 03

Napoli I 0,2

~ M : -- - B-B~E~H NN N
21 | = | e = =

@ ® o

=

\l|
N
< . K --.
8 | eTe
N3 | Bodt | N | e
o
~
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Padova 8, 8,5 88
Parma

Bergamo 44

Prato 39 39

o
o
ins

io Mobilita Urbana Soster te: ISTAT - Creato con Datawrapper
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La mobilita condivisa ed elettrica N

=
2‘;{:3:;,‘:3::';‘:;",?:,’1‘3 23;1::{?32:;22?20"2?;“uni i apohogodicita Motorizzazione elettrica - auto elettriche / 1000 auto
[ car/10.000 abitari [l scoote /10,000 abitaot [l bike /1000 abitant [ monopattini /10,000 abitani | veiooi i sharing/ 10mia abitant circolanti nei comuni capoluogo di citta metropolitana e in
car /10,000 abitanti scooter /10,000 abitanti bike /10.000abitanti  TonOPaMlini/10.000 - veicaliin sharing / 10mila que"i NetZero2030

Milaro | - e Tl 228 2019 2021 2022
| I =T wro s .
Roma | 5 I 12 . 36 53 107 Bologna . 11 59
Torino I 10 I 6 I 24 92 Firenze - 1‘4 5‘9
Palermo 0 0 Ia 55 Roma- l ] _ 5
Venezia ‘z 0 . 33 lw 53 Vene.zu.] l 02 - I8 i

Cagliari . 09 - 1,6 44
B :’ 2 |° E 2 Torino Jos | R 42
s i 2 K g 2 Genova 08 16 31 39
Reggio Calabria 0 0 0 . 33 33 Catania II0'4 = 3‘2
Napoli ‘1 0 '3 I18 23 Bari I 05 . 11
Cagliari |5 0 |5 0 10 Messina I 0,5 I 09 3
Bologna B 0 0 0 9 Palermo fos Boo K 23
Genova E 0 |2 7 % Reggio di Calabria I 04 I 0,6 23
— Napoli Jos fos | RE 19
Padova |1 z ) T . Bergamo . 12 (66 | 81

Padova Boo (48 | 64
Bergamo [2 2 . 34 106 . l : =
. A 5 B 4] e Prato fos [ R 28 41

Prato 0 0 (4] l 10 10

Grafico: Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile « Fonte: ISTAT + Creato con Datawrapper
Grafico; Oaservatorio Mobliita Urbana Sostenibile « Fonte: 7° RAPPORTO SHARING MOB Y « Creatn con Datawrapper



Il divario fra la realta di oggi e gli obiettivi di mobilita sostenibile e
decarbonizzazione al 2030

In Mobilitaria 2023 abbiamo introdotto una nuova “misura” dello stato della mobilita sostenibile nei comuni
capoluogo di citta metropolitana per valutare il divario fra la situazione attuale (in quel caso al 2020) ed una
serie di obiettivi di mobilita sostenibile e decarbonizzazione da raggiungere nel 2030:

o offerta di trasporto pubblico

e sviluppo della mobilita attiva

e sviluppo della mobilita condivisa (car, bike, scooter, micromobilita in sharing)
e riduzione del tasso di motorizzazione

e ripartizione modale.

Infine abbiamo elaborato un “indice sintetico” come risultante delle suddette dimensioni, che in modo
immediato indichi la distanza che le citta devono colmare per passare da una realta odierna di “mobilita
insostenibile” ad una prospettiva per il 2030 di decarbonizzazione e mobilita sostenibile.

Z_er 'edizione 2024 di Mobilitaria apportiamo alcune modifiche consideriamo anche i dati relativi ad altre
imensioni:

- Limpatto sulla salute
- La sicurezza stradale
- Lelettrificazione della mobilita privata

Per quanto riguarda la ripartizione modale e le emissioni di CO2 da trasporto stradale, per i quali non sono
disponibili dati aggiornati confrontabili relativamente all’'ambito territoriale comunale (ma solo di provincia /
citta metropolitana), ci limitiamo a proporli singolarmente, ma senza utilizzarli per il calcolo dell’'indice sintetico.



Divario emissioni di CO2 da trasporto stradale

Obiettivo -55% rispetto al 1990: Bari, Cagliari, Catania, Genova, Messina, Napoli, Palermo, Reggio Calabria, Venezia
Obiettivo -100% rispetto al 1990: Bergamo, Bologna, Firenze, Milano, Padova, Parma, Prato, Roma, Torino

2019vs 1990 [ 2019 target-55% [ 2019 target - 100%

2019 vs 1990 2019 target -55% 2019 target - 100%
Catania -19% _
Prato -20% ~35% _
Palermo -29% _
Messina -36% -19% . _
Reggio di Calabria -40% -15% . _
Cagliari -41% -12% [} o -59%

Grafico: Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile « Fonte: ISPRA « Creato con Datawrapper



Ripartizione
modale

Divario 2020-2030 obiettivo ripartizione modale con mobilita sostenibile al 65%
(citta metropolitane)

differenza fra l'obiettivo del 65% di modalita di spostamento sostenibile (trasporto pubblico + mobilita attiva + mobilita
condivisa) rispetto alla situazione attuale

-40% =35 -30 -25

I
N
o

-15
-16%

|
-
o
I
al
o

Genova

-18 Torino

-20% Napoli

-22%, Bari

Roma

=23% Venezia

-24% Bologna
-25%
-26%

-27%|

Firenze
Milano
Cagliari

-30% Palermo

%

Catania
-41%

-41%

Messina

Reggio Calabria

Fonte: elaborazione Kyoto Club su dati ISTAT + Creato con Datawrapper



Divario trasporto pubblico 100% non inquinante

Obiettivo standard europei:
- trasporto pubblico 100% esercito con metropolitane, tram. filobus e autobus elettrici

2020|2021

2020 2021

Tra S p O rto Reggio di Calabria -100,0%
pubblico

Palermo -852%

-88,8%

||

-83,9%
Cagliari -77.9%

Genova -82,0%

Venezia -80,5% -80,6%

Catania -76,8% -77.1%

Messina -67,5% -71.7%

Bologna -77.0% -66,5%

Firenze -61,1% -63,1%

Torino -53,9% -50,5%

-49,9%

Roma -37,5%

Napoli -32,8%

Milano -18,6% -16,6%

Grafico: Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile * Fonte: ISTAT + Creato con Datawrapper



Divario obiettivo mobilita ciclabile rispetto a standard europei - 2020-2021

piste ciclabili / 10.000 abitanti al 2020, 2021 rispetto a standard europei:
- 15 km/10.000 abitanti: citta <500.000 abitanti

-10 km /10.000 abitanti: citta tra 500.000 e 1.500.000 abitanti

- 5km/10.000 abitanti: citta > 1.500.000 abitanti

Mobilita
ciclabile

Messina

-98%

-98%

N
o
|‘N
-

] ] I
O O O
[0 0] o] (o o]
3° 3° 2°

Reggio di Calabria -96%

Bari -93% -93

Palermo -92% -92%

—
_

-91%

Genova -95%

Cagliari -84%
Firenze -79
Milano

Grafico: Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile « Fonte: elaborazione Kyoto Club su dati ISTAT - Creato con Datawrapper



Divario mobilita condivisa

numero complessivo di veicoli (auto, scooter, e-bike, bici e monopattini) disponibili in sharing /
10.000 abitanti al 2020 rispetto a standard europei:

- 150 veicoli /10.000 abitanti: citta <500.000 abitanti

- 200 veicoli /10.000 abitanti: citta tra 500.000 e 1.500.000 abitanti

- 250 veicoli /10.000 abitanti: citta > 1.500.000 abitanti

ofe \
Mobilita
[ ] [ ]
condivisa wor
Reggio di Calabria -959
Roma 68% ~58%
Bologna -50%
Firenze I 2%
Milano -5% I 6% I
Bergamo 14% -

Fonte: elaborazione Kyoto Club su dati ISTAT 2020 e 2021 + Creato con Datawrapper



Tasso di
motorizzazione

Divario tasso di motorizzazione

Obiettivo standard europei: dimezzamento rispetto al 2020

Milano
Venezia
Reggio di Calabria
Messina
Roma
Firenze
Napoli
Bologna
Cagliari
Catania
Prato
Bari
Torino

Genova

Parma
Palermo
Padova

Bergamo

-50,0%
-50,0%
-50,0%
-50,0%
-50,0%

-50,0%

N
o
N
o

-50,0%
-50,0%
-50,0%
-50,0%
-50,0%
-50,0%
-50,0%

-50,0%

-50,0%
-50,0%

-50,0%

I
(eL)
O
[=]

)

©

-51,4%
-51,1% ~53,0%
-51,5% -52,8%
-51,6% -52,7%
-50,8% -52,3%

-50,2% -52,2%

N

I |
II |
ey

N
o
N
N
|

-51,3% -521%
-50,4% -51,7%
-50,6%
-50,0%
-48,9%
-49,8% 51,0%
-48,3% -50,7%
-50,0% -50,4%
-52.2% -52,7%
-51,3% -52,1%
-50,3%

-49,8%

Grafico: Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile « Fonte: ISTAT « Creato con Datawrapper



Divario mobilita condivisa

numero complessivo di veicoli (auto, scooter, e-bike, bici e monopattini) disponibili in sharing /
10.000 abitanti al 2020 rispetto a standard europei:

- 150 veicoli /10.000 abitanti: citta <500.000 abitanti

- 200 veicoli /10.000 abitanti: citta tra 500.000 e 1.500.000 abitanti

- 250 veicoli /10.000 abitanti: citta > 1.500.000 abitanti

ofe \
Mobilita
[ ] [ ]
condivisa wos D
Reggio di Calabria -959
Palermo -95%
Roma 68% -58%
Bologna -50%
Torino -62% -48%
Firenze I 2%
Milano -5% I 6% I
Bergamo 14% .

Fonte: elaborazione Kyoto Club su dati ISTAT 2020 e 2021 + Creato con Datawrapper



Divario mobilita condivisa

numero complessivo di veicoli (auto, scooter, e-bike, bici e monopattini) disponibili in sharing /
10.000 abitanti al 2020 rispetto a standard europei:

- 150 veicoli /10.000 abitanti: citta <500.000 abitanti

- 200 veicoli /10.000 abitanti: citta tra 500.000 e 1.500.000 abitanti

E I ett r i fi Ca Z i O n e - 250 veicoli /10.000 abitanti: citta > 1.500.000 abitanti

2020 2021
parco veicolare
p r I Va t O Reggio di Calabria
Roma 68% %
Firenze I 2%
Milano -5% I 6% I
Bergamo 14% .

Fonte: elaborazione Kyoto Club su dati ISTAT 2020 e 2021 + Creato con Datawrapper



Impatto sulla
salute
dell’inquinamento

atmosferico

Divario impatto sulla salute

Obiettivo rispetto al 2030 dei valori indicati dalle linee guida OMS 2021 per evitare morti
premature da esposizione a NO2 nei comuni capoluogo di citta metropolitana e NetZero2030

2020 2021
Reggio di Calabria
Genova
Torino -105%
Venezia
Firenze
Milano
Catania
Bologna
Palermo
Bari 100%
Parma -100% -112%
Bergamo 100% -108%
Padova 100% -105%

Fonte: EEA - Creato con Datawrapper



Divario sicurezza stradale

Obiettivo rispetto al 2030 dimezzare morti per incidenti stradali nei comuni capoluogo di citta
metropolitana e NetZero2030

2020 2021 2022
S g Genova
IcUrezza

stradale
Reggio di Calabria -49%
Venezia -49
Cagliari -
Roma 42% -34%
Catania 339,
Milano )
Bologna
Torino
Messina -19% -
Palermo
Padova

Fonte: ISTAT - Creato con Datawrapper



Un “indice
sintetico” di
“mobilita

sostenibile”

Indice sintetico divario 2020-2021 rispetto all'obiettivo 2030 di
decarbonizzazione e mobilita sostenibile

media indicatori di divario 2020-2030 per trasporto pubblico, mobilita attiva. mobilita condivisa, tasso di motorizzazione e

ripartizione modale
2020
Reggio di Calabria

Messina
Cagliari
Genova
Venezia
Catania
Bari
Napoli
Prato
Bologna
Roma
Torino
Firenze

Milano

Parma
Padova
Palermo

Bergamo

2021

1
o v}

80

.T
O

-60%

~/9%
50%
-52%

O

I
I |

o

Fonte: elaborazione Kyoto Club su dati ISTAT « Creato con Datawrapper



Composizione indice sintetico divario 2020-2030 rispetto all'obiettivo 2030 di
decarbonizzazione e mobilita sostenibile

media indicatori di divario 2021-2030 per trasporto pubblico, mobilita attiva, mobilita condivisa, tasso di motorizzazione e
ripartizione modale

 trasporto pubblico [fj mob.attiva [JJif mob.condivisa [l motorizzazione [Jj elettrificazione [Jfj impatto salute [ sicurezza stradale
Reggio di Calabria

Messina

Cagliari

Genova

i
Venezia -66% | -104%

Catania

La composizione

Napoli

’ ° ° ™ ™ o

dell’indice sintetico
Roma —58%  -77%

Torino

Firenze

Milano

Parma
Padova
Palermo

Bergamo




Osservatorio Mobilita Urbana Sostenibile

Da agosto 2023 |'Osservatorio sulla mobilita urbana sostenibile monitora la
situazione della mobilita nei 14 comuni capoluogo di citta metropolitana e nelle
nove citta che partecipano alla “"Missione: 100 citta climaticamente neutre e
intelligenti entro il 2030” della Commissione Europea. Contiene ad oggi oltre

600 grafici e 1.300 notizie aggiornate quotidianamente.
DATI E INDICATORI SULLA MOBILITA SOSTENIBILE

MOTIZ’E Versione interattiva di tuttl | grafici, con la possibilita di scaricare i relativi dati in formato aperto,

italy.cleancitiescampaign.org/osservatorio-mobilita/ (Ricerca.

"
o O LUGISTICA O MALS - MIBILITA CONE SERVIZID O MOBILITA ATTIV © MOBILITA CONOIVISA ED ELETTRICA e
Trasporto pubblico  Ripartiziona modale

© TRASPORTO PRIVKTO E CTTTA DELLE PERSONE © TRASPORTO PUBBLICO Mecieipma MOREtNAGA: Moy condisee alatiice
Previsioni PUMS Emissioni CO2Z Impatto sulla salute Incidenti stradali Qualita dell'aria Traffico

Un’iniziativa coordinata da:
m CleanCities "
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Grazie per l'attenzione e buon lavoro!
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